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СИСТЕМА ВОЗДУШНЫХ СИГНАЛОВ САМОЛЕТОВ
Аннотация: в статье обосновывается необходимость объединения всех вычислительных систем самолета в единую. Ключевые слова: система, воздушное судно, оборудование, продолжительность полёта, пилоты, экономичность. 
В наше время каждый самолет имеет систему, которая выдает основную информацию на указатели контрольно-измерительных приборов и в бортовые системы самолета. В основу принципа действия современных бортовых средств измерения параметров движения летательного аппарата в воздушной среде положен аэрометрический метод. Система собирает данные от датчиков, обрабатывает информацию и выдает ее почти всем системам самолета, а также в кабину экипажа. 
Основными ее выдаваемыми значениями являются: приборная скорость, абсолютная барометрическая высота, истинная скорость, число М, температура торможения, полное давление, истинный и местный угол атаки.[1] Но как все эти данные вычисляются? Для примера возьмём приборную скорость. Приборная скорость – разность между полным и статическим давлением при стандартной атмосфере. Значения давлений берут с датчиков, и они поступают на систему воздушных сигналов. Все эти значения необходимы для полета воздушного судна, расчета его курса, времени полёта и самое главное – безопасности полёта.
На протяжении своей истории приборное оборудование прошло два этапа своего развития.[2] В первом поколении приборное оборудование представляло собой отдельные приборы и системы, которые не были взаимосвязаны друг с другом. Если двум системам требовалась информация об одном параметре, то принимали они его независимо: каждая использовала собственный датчик. Информация от датчика шла на собственный преобразователь, а далее на собственный вычислитель. Это сильно влияло на массу самолета, а, следовательно, и на его продолжительность полёта. Во втором поколении, в конце 1970х -  начале 1980х годов возникла необходимость собрать все данные в несколько систем из-за роста количества приборов на воздушном судне. Стали использоваться системы, работающие в интересах всего комплекса приборного оборудования. Но все равно в воздушном судне единой системы нет.
Было бы лучше объединить все системы самолета в одну общую. Функции вычисления выполнять будут программные обеспечения, а не каждая система отдельно. Информация от датчиков, ввод-вывод необходимой информации будет поступать на общий канал, объединяющий весь самолет в одну систему. При этом, снизится риск отказа или недостоверной информации. Масса и габариты воздушного судна значительно снизятся, что увеличит посадочные места или дальность полёта летательного аппарата. Пилоты будут быстрее получать информацию, чем во втором поколении, что тоже значительно упрощает их работу. 
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